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On a toujours aimé se promener. La mar-
che a travers la campagne, active communion
avec les beautés de la nature, est une des dis-
tractions qui s’imposent le plus volontiers &
I'hnomme pour se reposer de ses fatigues pro-
fessionnelles et se libérer de ses soucis quo-
tidiens. Quant au voyage, c’est un divertis-
sement de choix ! Or fa bicyclette nous offre
le moyen de faire des promenades plus éten-
dues et plus variées que ne le permet la
marche; et le cyclotourisme se révéle comme
la fagon la plus agréable et la plus fructueuse
de voyager ; car iljoint au plaisir de con-
templer les sites et de visiter les monuments,
le bien-étre qu’on ressent & parcourir routes
et chemins par ses propres moyens; grdce a
l'activité continue de son corps, on acquiert
une merveilleuse acuité sensorielle qui fait
mieux voir, mieux sentir, mieux gouter, tout
ce que |‘on rencontre de beauté tout en che-
minant a sa fantaisie.

C’est entendu : la vapeur, |'essence, |'élec-
tricité peuvent nous transporter a de’ prodi-
gieuses vitesses, Mais ces forces nous sont
étrangéres. Pensons a ceci notre force a
nous, celle de nos jambes, ne devait, selon
l'ordre de la nature, nous transporter qu'a la
vitesse de cing ou six kilométres a ['heure ;
or le rendement de cette méme force est
quintuplé par la bicyclette ; une mécanique
inerte nous permet de faire des pas de quatre
métres sans que nous peinions plus qu'au pas
normal de 75 centimétres. Merveilleuse
« Botte de sept lieues » qui transforme le
marcheur tardigrade en rouleur impétueux !

Jd%ur doai%de%%]}c%@

Santé/

Quoi ! vous dédaignez 1a bicyclette parce
que le train et l‘auto vont plus vite ! Mais un
paquebot traverse la mer en moins de temps
qu'un nageur. Renoncez-vous pour cela aux
agréments de la natation ? '

— Oui, mais la marche est un exercice
plus naturel...

— Par les terres labourées, a travers la
brousse, sur les rocs et les glaciers, je vous
'accorde. Mais sur les routes et les chemins,
non pas. Car la route n’est pas naturelle; c’est
une construction de |'homme, faite pour uti-
liser sa merveilleuse invention, la roue. Alors,
marcher sur une route, c’est renoncer a
l‘avantage du sol ingénieusement aplani. Le
bon sens exige qu‘on roule dessus, et de pré-
férence a bicyclette. :

— C’est trop dangereux, dites-vous, avec
toutes ces autos, ces bolides qui... etc... —
La prudence est respectable, méme quand elle
frise la poltronnerie. Cependant vous montez
en auto et méme en car. Vous doutez-vous de
votre courage ? Bon an mal an, chez nous, il

se tue deux mille personnes en voiture. C’est
beaucoup par rapport aux deux cents cyclis-
tes qui, dans le méme temps, périssent d’ac-
cident. Le risgue existe, mais partagé entre
huit millions de pratiquants, il reste fort petit.
Le piéton sur le trottoir, et méme dans les
passages cloutés, est bien plus exposé a ['é-
crasement. :

Faites de la bicyclette! ce n‘est pas dange-
reux, surtout si vous observez bien le Code de
la Route.

Comment peut-on, alors que la bicyclette
existe, s‘abimer la santé et se vider le porte-
monnaie en s’entassant deux a quatre fois par
Iransports en commun 2 Allez
rava

fref |

‘et & yos affaires/en peda-

- L 4
e g



lant; ce sera tout avantage pour vos mus-
cles et vos poumons. Et quelle économie !
Si vous soignez un peu votre bicyclette,
dix ans aprés que vous l'‘aurez achetée,
elle sera encore capable de vous conduire
en tous vos déplacements,

— Mais quel plaisir peut-on trouver a
circuler sur les routes qu’encombrent les
autos et les camions ?

— Il n'y a d’encombrées que certaines
routes a grand trafic; encore ne le sont-
elles qu’'a certaines heures de la journée.
En France, notre réseau routier est d'une
richesse inégalée et d'une charmante va-
riété. Mais il ne faut pas sortir 4 bicyclette
pour chercher la foule et participer aux
encombrements. |l faut gagner au plus
vite les endroits paisibles et les chemins
écartés. lls abondent; il n‘est que de vou-
loir les trouver. Dés qu'on agit ainsi, on
s'apercoit que la route est diverse, multi-
ple, innombrable et, plus généralement,
déserte.
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La bicyclette ne développe que les jam-
bes: cela se répéte et s'accepte comme une
évidence. Mais c’est une erreur. La bicy-
clette affine les jambes, amincit les che-
villes, dégage les genoux et donne aux
cuisses un harmonieux volume. Mais, de
plus, elle tonifie puissamment les reins,
ce centre de I'équilibre covporel, cette clé
de volte de notre architecture. Les épaules,
les bras ne restent pas inactifs; et la poi-
trine s'élargit et s’assouplit par les respi-
rations profondes et réguliéres qu’exige
tout exercice a grand débit d’énergie. I
ne reste de négligé que la paroi abdomi-
nale; un peu de culture physique répare
cette omission, moins grave que celles
commises par bien d’autres sports.

Le cyclisme est le sport respiratoire par
excellence. Loin d'étriquer la poitrine, com-
me on |'a prétendu, il fait s‘engouffrer en
grande abondance dans les poumons |'air
pur et frais des campagnes et des monts.
Car le soutien des bras et des épaules sur
le guidon, libérant le buste d‘une grande
partie du corps, permet de mabiliser aisé-
ment et largement le thorax; ce soufflet
fonctionne a plein jeu. C'est pourquoi tous
les cyclistes de grande pratique ont une
forte capacité pulmonaire, de 4,5 ou mé-
me 6 litres; alors que la moyenne de cette
capacité est de 3 litres 1/2.

Il est remarquable aussi que l‘air intro-
duit dans les poumons est mieux utilisé par
le cycliste que par tout autre sportif. Cet
air, comme on le sait, contient un cinquié-
me d'oxygeéne, qui est le seul gaz vivifiant,
le seul gqui pénétre dans le sang. Suivant
I'état de repos et d’activité, suivant sur-
tout l'intensité de l'exercice physique, ce
sang préleve plus ou moins sur la quantité
d’oxygéne que chaque inspiration fait
pénétrer dans les poumons; il le fait dans
la proportion d’un quart au repos, d’un
cinquiéme a un dixiéme au cours des sports
violents, course a pied, natation, aviron,
qui tous précipitent et approfondissent les
mouvements respiratoires. Ce prélévement
monte a un tiers chez les cyclistes, c’est-
a-dire que ceux-ci s'oxygénent mieux et
plus facilement qu‘on ne le fait par la
pratique des autres exercices; d'ol proba-
blement leur belle mine et leur allégresse.

loin de

redresse
faire des bossus. La position penchée ne

Le cyclisme le dos,
courbe pas la colonne vertébrale, mais
l'allonge et la met en ligne droite. Pour se
pencher sur son guidon, le cycliste, il est
vrai, fléchit son buste sur le bassin: mais
c'est dans l‘articulation de la hanche que
se fait cette flexion. Toutes les articula-
tions des vertébres s’étendent, au con-
traire, au point que la colonne vertébrale,
entre la nuque et le sacrum, se trouve
allongée de 4 a 6 centimétres. Cette
colonne prend une position oblique, mais
elle n'en est pas moins rectiligne, et bien
plus quelle ne l'est dans la station debout.
Faire du vélo, surtout dans |‘enfance, est
un_des meilleurs moyens de s’assurer un
dos.bien_ droit,«

Le eyclisme active la circulation [dussang, |
‘comme ‘le/faitutout exercicewphysique. ‘Le

s

coeur est donc sollicité de battre un peu
plus rapidement et surtout plus vigoureu-
sement qu’a l'état de repos. C’est ainsi
gue ce cceur, qui est un muscle creux, s'en-
traine et se fortifie comme tous les autres
muscles. |l ne peut étre forcé que s'il est
déja faible et gqu’on lui impose brusque-
ment un travail auquel il n‘est pas habitué.
De cet accident, fort rare, le cyclisme est
moins souvent responsable que tout autre
sport. Le pédalage, mouvement souple et
régulier, et la position qui favorise la respi-
ration, sont les deux causes qui valent cet
avantage a la bicyclette,
€4
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La bicyclette est une belle machine a
débiter du kilogrammétre. Entendez qu’en
pédalant on dépense de |'énergie régulie-
rement et en grande quantité. On le fait
en transformant en mouvement les maté-
riaux nutritifs accumulés dans [‘organis-
me. On respire a fond, on transpire, on
élimine tous les déchets; il n’est pas de
cure de désintoxication qui vaille la prome-
nade quotidienne & bicyclette.

Mais si l'on dépense de |'énergie, il faut
en récupérer, donc manger, et bien. Rien
ne vaut le cyclisme pour ouvrir l‘appétit
et assurer de bonnes digestions. En somme,
accélérant les échanges nutritifs, tout en
les équilibrant, la bicyclette soutient et
augmente la vitalité. ;

Il 'y a des sports qui exigent toute |'at-
tention de qui les pratique. On ne peut
guére penser a autre chose en jouant au
tennis, au football, en faisant de la boxe
ou de |'escrime. Ces sports la, tout en fai-
sant travailler les muscles, demandent
beaucoup au systéme nerveux et au cer-
veau. Mais on peut réver tout en mar-
chant : Jean-Jacques Rousseau le savait
bien. De méme a bicyclette, le travail des

jambes et des reins n‘empéche pas de son-
ger; bien au contraire on est porté a la mé-
ditation, aux agréables constructions men-
tales, a |'édification de beaux chateaux en
Espagne — en I’Espagne d’autrefois s’en-
tend. Tous les affairés, les obsédés, les in-
quiets trouveraient dans le cyclisme la meil-
leure et la plus sre sédation nerveuse.
Montesquieu nous a dit « qu'il n‘a jamais
eu de chagrin qu’une heure de lecture n’ait
dissipé ». Mais aujourd’hui, lire c’est se
bourrer lewcrame. un peu plusptandis guiaus=
cun souci=ne résiste a une bomne balade &
bicyclette: ’



Mais vous n'aurez plaisir et santé
qu'avec une bonne technique de
pédalage.

Premier point : avoir une bonne machine.
Ce n’est pas difficile. La bicyclette, au con-
traire de bien d’autres inventions toujours
en évolution et en perfectionnement, a trou-
vé depuis longtemps sa forme et sa struc-
ture définitives ; elle est d'une simplicité
mécanique qui prouve bien qu’elle est par-
venue 4 sa perfection. Tout ce gu’on invente
pour augmenter son rendement ne fait que
I'alourdir, la compliquer, la diminuer dans
son allure comme dans sa beauté. Et- 'on
revient toujours a ses deux roues légéres,
réunies par un cadre arachnéen, et mues a
I‘aide d‘une chaine et de deux pédales.
N’essayez donc pas de trouver mieux.

Mais sur le modéle universellement admis
on peut fabriquer des bicyclettes de qualité
bien différente. C'est mauvaise économie
que d’en acheter qui ne soit pas de marque.
Car une bonne bicyclette, soigneusement
fabriquée, montée sur bons pneus, est pra-
tiguement inusable tandis qu’un engin
cameloté exige bientdét en réparations tout
le bénéfice qu’on a cru faire; et, ce qui est
pis, il risque de dégolter du vélo ceux qui
ne le connaissent que sous cette forme.

Cependant les bonnes bicyclettes doivent
“présenter des différences d'agencement et
d'équipement suivant |‘usage qu’on en veut
faire.

Il y a d’abord le modéle de course, ex-
tra-léger, a pneus boyaux ; il a sa grande
élégance, et les jeunes gens en sont férus.
Mais on a généralement tort de choisir ce
modéle la, a moins qu'on ait le golt, le
temps et les moyens physiques de participer
aux courses; pour le moment, cela suppose
qu’on peut soutenir, et assez longtemps, un
train de 40 kilométres-heure. Pour se pro-
mener et méme couvrir de bonnes étapes,
du moment que l‘on ne dépasse guére les
25 kilométres-heure, la bicyclette de course

est non seulement inutile, mais inconforta-

ble et fatigante.

En tout cas, on ne devrait venir a la
bicyclette de course qu’aprés avoir acquis
de l'expérience et contrélé ses aptitudes
sur une machine de tourisme,

La machine de tourisme doit étre confor-
table; ce qui ne I'empéche pas d’étre rela-
tivement légére. Suivant qu'elle sert a de
simples promenades dominicales, a de lon-
gues randonnées, a des voyages de plusieurs
jours, son éguipement en accessoires et en
pneus, doit varier; la méme machine peut
d'ailleurs étre équipée suivant les circons-
tances.

Mais si vous circulez en ville, en ban-
lieue, dans la proche campagne, et seule-
ment pour aller a vos affaires, gardez-
vous de prendre « une position de course »
avec guidon surbaissé et selle au-dessus
du pédalier. Inutile aussi et méme génant,
d’avoir « six vitesses » comme si vous aviez

' & franchir les Alpes. Pour le cyclisme uti-

litaire, machine simple — qui peut étre
trés légére et trés fine — guidon droit,
position basse et en arriére, buste a peine
fléchi. Vous verrez bien devant vous, a
droite et a gauche; vous dirigerez aisé-
ment;
terre.

Le cyclisme est un exercice physique.
Pour y trouver du charme, il est donc né-
cessaire de se trouver dans un certain
« état d’entrainement ». |l n‘est pas néces-
saire, d’ailleurs, de se mettre dans « la
grande forme ». des athlétes et coureurs.
Mais lorsqu’on ne peut marcher un kilo-
métre sans étre rompu, monter deux éta-
ges sans s'essouffler, on ne peut espérer
faire de faciles et agréables promenades
a bicyclette. Il faut donc acquérir et con-
server, par |‘exercice régulier ou la culture
physique, de la souplesse musculaire, une
bonne respiration, quelgue résistance a
I'effort. Pédaler n'est plus alors qu’un jeu
facile.

Au reste, par |‘'usage méme de la bicy-
clette, on peut acquérir toutes les qualités
physiques qui sont nécessaires pour le pra-
tiquer; il ne s'agit que de commencer par
de petites distances, de cycler fréquem-
ment, et de n'aborder les parcours un peu
longs qu’aprés cet entrainement préala-
ble.

Il importe de ne pas se rebuter dés ‘les
premiers petits déboires courbatures,
fatigue des reins, endolorissement du
« séant ». Ce ne sont la que signes de vo-
tre manque d’entrainement. lls passeront,
et rapidement, si vous persévérez a péda-
ler.

II'y a une « Technique du vélo », ou si
vous préférez un « Art de monter a bicy-
clette ». On croit trop souvent qu'il ne
s'agit que de savoir garder l'équilibre et
se diriger. C’est fort insuffisant pour uti-
liser convenablement la machine a haut
rendement qu’est la bicyclette.

Ce rendement n’est obtenu de nos mus-
cles qu’a la faveur d'une « Bonne position
en machine » et d'un « pédalage correct ».

Pour se bien poser, il faut d’abord avoir
une machine & sa taille, qui surtout ne
soit pas trop haute. Placer d’abord la
selle @ une hauteur telle, qu’étant assis,
le talon de l'une des jambes, & peine ten-
due;, se“pose sur la"pédale placée au/bas
de sa course. D'autre part, le centre de
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vous mettrez facilement pied a

selle doit se trouver a peu prés a 30 cen-
timétres en arriéere de la ligne verticale
montant du centre du pédalier.

Le guidon doit étre placé de telle sorte
que les poignées soient a la hauteur du
plan de la selle, et distantes du bec de
selle d’'une longueur égale a celle qui
sépare ce bec de |'axe du pédalier.

Telle est la position moyenne, autour de
laquelle les conformations individuelles
autorisent des modifications, mais toujours
légéres. Il faut surtout éviter de prendre
une position trop haute, empéchant le
talon d'atteindre aisément la pédale en
bas de course. Mais quand on marche c’est
I'avant pied et jamais le talon qui pose sur
la pédale. :

La position en avant, la selle étant pla-
cee au-dessus du pédalier, n‘est utile qu’en
course, pour donner de grands efforts en
céte, rouler a 40 de moyenne. Pour le com-
mun des cyclistes, elle est fatigante et rend
la direction difficile.

Le guidon cintré trés bas, amenant les
poignées a 15 ou 20 centimétres au-des-
sous du plan de la selle n‘est également
utile qu’aux coureurs. Tous les utilitaires
et les cyclotouristes équipés ainsi roulent
presque tout le temps les mains en haut
du guidon. Autant prendre tout de suite
le guidon qui convient aux allures modé-
rées et aux longues randonnées, cintre
léger ou Trial.

Eien placé suivant ces principes, le cy-
cliste se trouve penché a 45 degrés ou plus
souvent a 60 degrés. La partie antérieure
de ses pieds, entre les orteils et la voute,




est placée sur les pédales, maintenue par
le cale-pieds. Ses membres inférieurs sont &
demi fléchis dans leurs 3 articulations,
hanche, genou et cheville; c’est le jeu mo-
déré et bien combiné de ces 3 articulations
qui doit assurer le bon coup de pédale, le
coup de « pédale rotatif »,

Car il s'agit de tourmer, non pas de
pousser. Le pied doit agir sur la pédale
comme une main qui fait tourner la mani-
velle d'un treuil, en faisant son effort
pendant au moins 3/4 de tour. C'est pour-
quoi le pied doit étre maintenu sur la pé-
dale (cale-pieds, patins ou courroies).
Quand chaque pied agit  alternativement
sur 3/4 de tour, il n'y a évidemment pas de
« Point mort », ce fameux point mort que
tant d’inventeurs ont voulu supprimer par
des dispositions mécaniques toujours assez
compliquées, alors que le moindre « jeu de
la cheville » (ankle-play) le supprime &
coup sar.

Précisons la technique de ce coup de
pédale. Quand la manivelle franchit le
point haut, le pied doit étre placé horizon-
talement, donc fléchi; a mesure que la
pédale s'abaisse il se défléchit; au point
bas, il s'étend franchement, de telle fagon
que l'action des mollets, muscles puissants
qui commandent cette extension, chasse la
pédale au dela de ce prétendu point mort.
Quand il est franchi, le pied se fléchit de
nouveau, relevant un peu sa pointe pour
revenir progressivement a sa position hori-
zontale; et dans ce mouvement, il tire,

légérement, mais efficacement, la pédale
vers le haut, actionnant donc encore, méme
en remontant, le mouvement de rotation.
Pendant ce relevement, |‘autre pied des-
cend, en agissant puissamment, de telle
sorte que la force des deux pieds, — du
pied remontant et du pied descendant, —
s‘additionne, au lieu de se contrarier,
comme il arrive pour les mauvais pédaleurs
qui poussent au lieu de tourner.

PHASES DU COUP DE PEDALE :

En A, le pied haut, remontant et horizontal. Le pied bas,
descendant, s‘étend, pointe vers le sol, pour chasser Ila
pédale au deld du point mort.

En B, au prétendu point mort : le pied descendant, en poin-
tant davantage, exerce sur la pédale une force dans le
sens de la rotation.

En C, point mort franchi, le pied haut devient descendant
et, commengant a peinter, agit sur la pédale. Le pied
bas, devenu remontant, redresse sa pointe et tire sur la
pédale,

En principe, le pied descendant travaille
toujours assez, parfois trop. C'est au pied
remontant qu’il faut faire attention, pour
I'empécher de faire contre-effort et pour

I‘obliger a tirer un peu vers le haut.

Cette technique du coup de pédale n'est
pas difficile a acquérir; il suffit de la com-
prendre et de la travailler un peu. Dés
qu’on la posséde et qu‘on la pratique ins-
tinctivement, on obtient du vélo le haut
rendement qui permet des promenades de
cent kilométres et davantage sans grande
dépense de force ni fatigue consécutive.

®

Le tandem n’est agréable que par I'en-
tente des équipiers. C'est un déplorable en-
gin, fatigant, énervant, exaspérant, sitot
que la discorde s’installe entre les deux
selles. i

A tandem, la concorde doit exister
d’abord entre les esprits et méme les cceurs;
¢a ne rend bien que si I'on s’aime un peu.

Si I'on s'aime, on arrive aisément « au

synchronisme des pédalées », autre élément
indispensable a 'agrément du tandem; car
chacun cherche, de bonne volonté, a sou-
mettre sa force a |‘autre. ; -

Mais parfois, par ignorance, erreur ou
sottise, ce synchronisme ne s’atteint pas ;
on a vu ce désaccord des contractions mus-
culaires affaiblir et méme détruire |’har-
monie sentimentale.

Heureux couples, qui désirez augmenter
vos joies par la pratique du tandem, appre-
nez donc a pédaler de concert.

Tournez rond, tous les deux : c'est en-
core plus nécessaire qu’a bicyclette. Que
I'équipieére accompagne le coup de pédale
de I'équipier, sans |‘appuyer ailleurs qu’en
cote. _

Placez-vous bien tous les deux; souvent
la femme, qui est petite et svelte, monte
trop haut et emploie de trop grandes ma-
nivelles. Il faut qu’elle soit confortable-
ment assise, plutdét en arriére, et que son
genou reste sensiblement plié quand la
pédale est en bas de sa course. Son buste
doit étre a peine penché, puisque |'aérody-
namisme est assuré par |'équipier, au bus-
te plus large et plus haut.

Craignez le « grand développement » ;
il oblige @ pousser, méme sur le plat. La
souplesse féminine permet de tourner vite
et longtemps avec un « petit braquet ».

Les humoristes et les caricaturistes pré-
tendent volontiers que l'équipiére se laisse
trainer tandis que l’équipier sue sang et
eau pour lui faire voir du pays. Mais le cas
est rare; généralement, la femme fait ce
qu’elle peut, mais pousse inconsidérément,
avec trop de zéle; puis fatiguée, fait in-
consciemment contre-effort sur les 'péda-
les. Et I'homme qui veut soutenir |'allure,
se dépense exagérément; le couple est
mort en cinquante kilométres, |l irait bien
plus loin et plus facilement si l’équipiére
se contentait de suivre les pédales qui ne
doivent pas résister sous ses pieds, et si
I‘équipier baissait I'allure dés qu’il sent
gue le « moteur auxiliaire » faiblit.

Docteur RUFFIER.

w

MULTIPLICATIONS DES BICYCLETTES
MUNIES DE DERAILLEURS

Tous les vélos PEUGEOT & dérailleur sont équipés d'une
roue libre brevetée; les pignons extrémes présentent une dif-
des jeux de multi-
plication donne une.petite vitesse trés démultipliée et comme

férence de diamétre telle .que I‘emploi
grande vitesse un développement de l‘ordre de 7 métres.

TABLEAU DES MULTIPLICATIONS
1/2 Course, Roues de 700-B

Diamatres Développe-
des pignons ments
Pignons de 46 dents ...... 14 S 15
16 6 m. 25
18 5 m. 55
Course, Roues de 700-C
Diameétres Développe-
des pignons ments
Pignons de 46 dents ...... 14 T
16 6 m 10
18 5 m. 40
Homme 1/2 Ballon, Roues de 650-B
Diameétres Développe-
des pignons ments
Pignons de 46 dents ...... 14 A 1, 4
. 18 5 m.
24 4 m.
Dame 1/2 Ballon, Roues de 650-B
Diamétres Développe-
des pignons ments
Pignons de 46 dents ...... 16 E
20 4 m: 80
24 4'm.

faites spécialement.

client.
Les postaux sont envoyés en gare ;

décharge au chemin de fer sans recours possible,

ception.

charge ni grattage.

sion.
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Toute réclamation doit &tre faite au chef de gare,

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Nous livrons d'office avec cadre 57 ¢/m les bicyclettes commandées avee cadre de 55 ¢ /m.

Pour la bonne conservation des machines émail couleur, nous recommandons A nos clients de les laver avec une
éponge douce et de les essuyer avec une peau de chamois.

Les pidces & réparer ou & remplacer devront nous étre adressées avec mention lisible sur le colis, des nom et adresse
de l'expéditenr, faute de quoi, elles resteront inévitablement en souffrance dans nos ateliers. Toute demande de pitces
doit de préférence, tre accompagnée de I’échantillon ou dg numéro sous lequel elle figure & notre tarif Pidces déta-
chées, ainsi que du numéro matricule de la bicyclette, Nous ne reprenons en aucun cas ni les pitces usapées, ni celles

CONDITIONS GENERALES DE VENTE

EXPEDTTIONS. — Toutes nos expéditions sont faites aux risques et périls des destinataires. Les envois par poste
sont toujours recommandés aux frais du destinataire pour réserver a ce dernier un recours en cas de perte,
Les expéditions dont le poids dépasse celui d’'un postal sont faites par petite vitesse gare, sauf avis contraine du

: ; ceux dont le montant dépasse 1’allocation des Compagnies en cas de perte et
davarie sont emballés sous caisse et assurés d’office & la charge du destinataire.

A moins d’avis contraire, les bicyclettes néparées dans nos usines sont toujours retourndes en grande vitesse. Il en
est de méme des pidces remises en état dans nos ateliers, lorsque leur poids dépasse celui d’un postal.

Nos envois sont soigneusement contrdlés aw départ de I'usine, et les Compaguies vérifiant d’autre part les feuilles
d’expéditions poxtant le poids du colis, nous déclinons toute
gnies de Chemins de Fer sont responsables des marnchandiges qu’elles transpontent ; aussi prions-nous nos clients de bien
vérifier leur colis avant de prendre livraison et de ne signer le récépissé qu'aprés vérification, cette signature donnant

responsabilité en cas d’avarie ou de manquant. Les Compa-

pam lettre recommandée, dans les trois jours qui suivent la mé-

GARANTIE

Nos eycles sont vendus avec garantie de 2 ans contre tout vice de construction nésuitant d'un défaut de matidre ou
de fabrication, Cette'gam-}me est expressément limitée & la réparation ou au remplacement gratuit des pidces reconnues
défectueuses saus qu'il puisse jamais étre réclamé dindemmité pour une cause quelconque, soit pour 1'lmmobilisation de
lg machine, soit méme & maison des accidents de personnes ou de choses qui pourraient survenir. Les frais de transport
et d'emballage aller et retoun, de démontage de remontage, et essai, ete., sont & la charge du client.

Nous déclinons toute responsabilité en cas de modifieations apportées & nos machines par des tiers,

. Nos machines portent sur la patte arridze ganche un numéro @’ordre, et nous ne garantissons pas celles dont les
chiffres seraient effacés ou martelés, toute tentative de modification ou de suppression dissimulant une fraude.

Nous recommandons & tout acheteur d’une bieyeclette « Peugeot » d’exiger du vendeur un certificat de zarantie.

Ce certificat doit mentlonner le méme matricule que celui figurant sur la bicyclette et ne doit comporter ni sur-

5

Nous garantissons exclusivement comme bicyclettes « Peugeot » neuves, celles vendues par nos agents officiels, les
bicyclettes de notre marque détenues par tous autres commergants, ne peuvent étre vendues que comme machines d’occa-

l;our lesy pneum;tiq\m. notre ggmnt‘le est limitée & celle du fabricant.

Aous recommandons aux propriétaires de bicyelettes denotme marque, desn'en, confier I’entretien .ow.la aration
quaux agents de notre” Maison, Tls doivent exiger sur les' factures la garantie que les pitces employées pour lsTfk?'mise en
état sont blen de fabrication| « Pengeotu»; ceei pour déjouer le§ mombreuses contrefacons.
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FLOREL

Toutes les vedettes sont d'accord sur ce point.
La bicyclette moderne n’est pas seulement un
moyen de locomotion. C’est aussi la plus agréable
facon pour celui ou pour celle qui la monte d'ac-
quérir ou de conserver cette ligne souple, cette
allure aisée, élégamment sportive, qui sont le plus‘
indiscutable brevet de modernisme intelligent.
Et c’est le moyen révé de dissiper en quelques
minutes de promenade au grand air, les durs
souéis de la journée.
La bicyclette PEUGEOT vous offre une assise
solide et sGre, une suspension douce, un méca-
nisme toujours exempt de tout heurt, qui laissent
& vos mouvements toute leur aristocratique sou-
plesse. La bicyclette des élégances parisiennes,
sans nul doute, c'est la PEUGEOT; la-dessus
aussi, toutes les vedettes sont d’accord !

FERNANDEL

2 :Phnlfou i
Cinémandé.

detles

MISTINGUETT

MADELEINE
RENAUD
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Nos vélos ont une réputation de trés grande
solidité. Les raisons ?... 50 ans d’expérience, un
matériel ultra-moderne permettant la fabrica-
tion en grande série de 125.000 vélos par an, un
contréle trés sévére et por-dessus tout un per-
sonnel expérimenté possédant une admirable
conscience transmise depuis
trois générations. Nous ne saurions mieux illus-

professionnelle

trer cette affirmation qu’en présentant ci-des-
sous la photographie de MM. CHOCHARD Pére,

Fils et Petit-fils,
notre industrie.

Des ateliers trés bien orgonisés permettant’ de fa-
briquer de fagon réguliére plus dun vélo par minute,
des machines spécialisées pour la fabrication des piéces
mécanigues, tels sont les puissonts moyens de pro-
duction qui sont & lo base de la qualité PEUGEOT.

LA QUALITE PEUGEOT

Des montaoges d'usinage, d'assemblage; de dégau-
chissage pratiques permettent d‘exécuter rapidement
et correctement toutes les opérations nécessaires & la
fabrication des vélos. 5

Ces montages sont exécutés dans I'atelier d'outillage
a l'aide d'une machine & pointer spéciale de trés haute
précision.

Le calibrage de vérification est fait pour toutes les
pigces, de facon a éliminer celles ne répondaont pas cux
spécifications imposées.

Les calibres sont exécutés dans l'ctelier d’outillage
et vérifiés avant livraison aux ateliers, sur une ma-
chine spéciale & microscope.

Contréle rigoureux.

a) Toutes les piéces sont contrélées sévérement avant
montage.

Tous les organes sont vérifiés minutieusement avant
de passer a l'opération suivante :

Controle des pidces recues de I'exiérieur:

Contréle du brascge et du dégauchissage:

Contréle de présentation des cadres et fourches, avant

et aprés émaillage;

Contréle trés sévére des revétements électrolytiques;

Contréle des vélos aprés le montage des roulements

(demi-fagon) ;

Controle des vélos aprés montage des accessoires.

b) Un personnel spécial, dépendant de la Direction
Générale, se substitue au client, et examine les vélos
en détail avant I'emballage.

Tous les vélos ne donnant pas satisfaction sont ar-
rétés et revus.

Les roulements.

a) Emploi d‘aciers spéciaux de cémentation, sélec-
tionnés. :

Toutes les barres d'acier arrivant & I'usine sont sou-
mises & l'examen du laboratoire.

Un stock de sécurité est constitué, permettant de re-
tourner au fournisseur sans risque d’arréter la produc-
tion, toutes les barres ne répondant pas & un cahier
des chorges ftrés sévére.

b) Mouvelle installation de cyanuration.

Une installation parfaite, avec fours électriques, per-
met de cémenter par cyanuration toutes les pieces de
roulement.

Ce procédé donne des
prafiquement inusables, N

La |dureté des piéces est sévérement controlée sir
" toutes les  pigces aprés/ traitement. A

reulements trés résistants,

tous les trois au service de

Les usines Peugeot & leur début, en ‘
1

58 ans aprés...

VYue d'une partie des Usines Peugeot couyrant actuellement 120.000 m2,

QUELQUES DETAILS SUR NOS METHODES TECHNIQUES
FABRICATION ET CONTROLE

¢) La rectification des roulements leur
douceur incomparable.

SOLIDITE

a! Cadre et fourche,

Si Peugeot n‘a pas toujours suivi la mode, qui im-
pose quelguefeis des dimensions trop faibles pour les
cadres et les fourches, c’est qu'il place au premier plan
de ses préoccupations lo résistance & toute épreuve
de ses vélos.

Il est préférable d’avoir un vélo un peu plus lourd,
mais qui ne céde pas. g

Cependant, des essais trés durs sont faits sur ma-
chines spécicles du laboratoire, et des aciers spéciaux
sont utilisés, chaque fois que leur emploi permet de
gagner du poids, sans nuire & la solidité.

b) Manivelles, y

Les vélos Peugeot ont tous des manivelles en acier
spécial traité & haute résistance.

La résistance de chaque manivelle est vérifide soi-
gneusement,

<) Roues. f

Des. essais trés durs sont faits pour éprouver la ré-
sistance des roues.

Essai statique de laboratoire;

Essai de roulement sous charge sur machine spéciale,
QUALITE DES REVETEMENTS ELECTROLYTIQUES.

Tout le monde peut faire du chromage, mais PEU-
GEOT ne fait cue du chromage de bonne qualité.

donne ure

Le chromage est effectué suivant les cas, soit sur
une sous-couche de nickel trés épaisse et trés adhé-
rente, soit sur une sous-couche de cuivre.

Les puissants moyens dont Peugeot dispose sont une
garantie de la qualité de ses revétements.

Toute la boulonnerie est cadmiée & épaisseur.

En outre, un spécialiste contréle en permanence la
qualité et I'efficacité des bains.

Des pieces chromées sont exposées chaque jour aux
intempéries et au brouillard salin, pour épreuves pra-
tiques,

SELECTION DES ACCESSOIRES

Les accessoires qui ne sont pas fabrigués par PEU-
GEOT proviennent des maisons les plus sérieuses. !ls sont
examinés trés attentivement de fagon a sélectionner:
ceux de la meilleure qualité.

La régularité de cette qualité est suivie d'un bout
de l'année & l'outre par un personnel spécialisé pour
chaque cas,

LA QUALITE DU PERSONNEL OUVRIER

Les ouvriers de PEUGEOT sont presque tous des spé-
cialistes du vélo.

Etant tous eux-mémes des cyclistes avertis (90 9
d'entre eux viennent & l'usine en vélo), ils sont mieux
4 méme de comprendre |'importance d'une bonne quo-
lité du travail.

Ils vivent la vie de lusine et tous collabgrent au
bon renom de la qualité PEUGEOT.

T

. Le petit-fils :uM. Robert. CHO- Le fils"iz M. Henri""CHO- Lespére : M. Edouard 'CHO=

CHARD, 16 ans, 3 onnées .de CHARD, 42 ans, 25 anhées 'CHARD, 71 ons, 40 onnées
service  de service.| s de service,

i

rois générations au service de PEUGEOT :
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Toutes les bicyclettes de nos
coureurs sont équipées avec :
Pneus DUNLOP - Tubes REY-
NOLDS 531 - Dérailleur
SIMPLEX Champion du Mon-
de - Jantes Dura MAVIC et
Guidon Super-Dura A. V. A.,
le matériel de sécurité -
Moyeux F. B. BRIVIO - Freins
LAM - Chaine YELLOW -
Direction STRONGLIGHT.
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ET AMELIORATIONS

L’adoption d’'un tendeur de chaine amovible sur les bicyclettes sans dérailleur
présente de précieux avantages qui s'ajoutent & tous les perfectionnements que
possédent déja les bicyclettes PEUGEOT §
- La chaine est tendue trés re-
guliérement, quel que soit son
degré d’usure et d‘allongement.
Méme dans le cas ou la chaine
‘serait devenue un peu dure par
suite du mauvais entretien, elle
reprendra rapidement sa place ; 3 b
gréce & la merveilleuse souplesse eamatlg
du tendeur. Cette régularité de ¥

/e cherine sur breyclelte. \ \

//7 %’e_'g?/o‘ge oy lendeur ‘,\

tension supprime l'usure de la
chaine et des roulements du pé-
dalier et du moyeu.
— La roue arriére est toujours
bien positicnnée du fait des pat-
tes a entrées droites. Hlle est
donc toujours bien concentrique
au garde-boue, et fes freins con-
servent le-méme réglage en posi-
. : tion. Cet avantage est trés appré-
‘s> B ciable dans le cas des freins rigi-
z o des et des freins sous pédalier.
— Le tendeur de chaine peut étre remplacé trés rapidement par un dérailleur
Simplex, puisque la patte du tendeur est interchongeable avec la patte de ce
dérailleur. |l suffit, pour procéder & cet échange, de dévisser les deux boulons
de fixation, de placer le dérailleur et de revisser les boulons.

LE PNEU DEMI-BALLON

PRENEZ DONC UNE BICYCLETTE MUNIE DE PNEUS 1/2 BALLON!

Ce pneu assure une merveilleuse douceur de roulement. |l atténue les cahots
de la route et diminue la fatigue du cycliste. Il absorbe les chocs et protege
tout le mécanisme. Des expériences trés sérieuses ont, d'outre part, prouvé
que le pneu 1/2 ballon assure un rendement de roulement supérieur a celui
des autres pneumatiques. |l est d'un entretien plus focile que le pneu a section
étroite. Grace a sa faible pression, il ne demande que des regonflages peu
fréquents et d‘un moindre effort. Enfin, les raccords et les pompes sont soumis
4d une moins dure épreuve et font un usage plus long.

VERROU ANTI-VOL

Une petite clé mettra désormais a l’abri du vol
votre vélo, votre vélomoteur ou votre moto. Ce
dispositif ingénieux, qui bloque la direction, est
monté gratuitement sur les bicyclettes de haut
luxe ({série PHL) ainsi que sur les motos type
515 HL et 515 SP. Une douille est prévue sur
les motocyclettes des séries 108, 112 et 135 ains:
que sur les vélomoteurs type 53 CL et 53 CHL,
permettant, moyennant un léger supplément, la
pose du verrou antivol,

Ne DU TYPE | N° DU PHARE

220 AL 20 Mini,

225 AL 25 Luxe aérodynamique avec

glace bombée,

230 AL 30 Luxe.

233 AL 33 Luxe aérodynamique avec
glace bombée et striée.

DESCRIPTION

253 AL 53 Luxe aérodynamique avec
deux ampoules.
254 AL 54 Luxe aérodynamique avec

pile.

Génératrice a
double  roule-
ment a billes
commune -}
les types

LE NOUVEAU METAL
DU CYCLE

UNE BICYCLETTE
Robuste
Légeére
Inattaquable par I'eau, la boue et la poussiére,
sera toujours une bicyclette ELEGANTE,
un instrument vraiment pratique et sportif, capable de
résister victorieusement a toutes les épreuves.

Le métal idéal pour exécuter des piéces réunissant ces quatre qua-
lités est |‘acier inoxydable

“PEUGINOX"”

fabriqué par la Société des « Aciers PEUGEOT »,

L'acier « PEUGINOX », en effet, procure des ensembles :

ROBUSTES

en raison de sa grande résistance mécanique (environ
100 kgs au m/m2).

LEGERS

car cette grande résistance mécanique permet d'utiliser le
métal sous des épaisseurs trés faibles.

INATTAQUABLES PAR L'EAU, LA BOUE,
LA POUSSIERE

car |'inoxydabilité du métal est absolue dans toute sa masse
et n'est pas due simplement a un revétement protecteur plus
ou moins fragile.

ELEGANTS

car, malgré sa résistance élevée, I'acier inoxydable « PEUGI-
NOX » se travaille facilement et permet d'obtenir les for-
mes compliquées de certaines piéces telles que jantes, garde-
boue enveloppants, etc...

A cause de ces qualités exceptionnelles |'acier inoxydable

“PEUGINOX”

déja utilisé dans les constructions les plus modernes de mateériel ferro-
viaire, navires, avions, etc... devait nécessairement trouver aussi sa
place dans 'industrie du cycle.

Les CYCLES PEUGEOT, toujours en téte du progrés, emploient
exclusivement ce métal nouveau pour |‘exécution des jantes et garde-
boue des vélos des series « Luxe ».

Si vous désirez connaitre les multiples applications des aciers

inoxydables,
“PEUGINOX"”

demandez sa documentation illustrée et technique & la Société des

14, rue du Docteur-Germain-Sée, PARIS (16°), Tél. : JASMIN 76-80.
®

L'ACIER INOXYDABLE
“PEUGINOX”
LE- NOUVEAU- METAL DU GYCLE
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IMPORTANT
PEUGEOT dont I'expérience de la bicyclette est vieille de

plus de 50 ans, a concu et monté ses machines avec des piéces
qui se marient bien entre elles.

Faites confiance @ |'expérience en respectant les spécifications
courantes du catalogue et ne commandez pas votre bicyclette avec
des piéces différentes de celles qui sont prévues.

CARACTERISTIQUES COMMUNES A TOUS NOS VELOS
(DAME et HOMME)

Nos bicyclettes sont construites en tubes de premiére qualité,
brasés avec des raccords en tdle d'acier.

Elles sont toutes munies d'un couvre-chaine, d'une pompe, de
sacoches avec outillage de bord.

Les vélos des séries chromées sont montés avec toutes ‘les préces
polies chromées sur nickel de premiére qualité.

Notre série inoxydable de luxe est pourvue de garde-boue et
de jantes en acier Peuginox, inoxydable a cceur.

Nos séries allégées ont été prévues avec le maximum de piéces
en duralumin ou alliages légers d'aluminium. Seules les piéces de
fatigue ont été maintenues en acier'd haute résistance, chromé,

-

o

"M_!ACTE?,.!&"I‘IQUES COMMUNES A TOUTES LES BICYCLETTES POUR DAMES
Ces bicyclettes se font en deux hauteurs de cadre : 52 et 57 em., avec roues
de 650. Elles sont munies de filets garde-jupe.

Tous les modéles (sauf les types sport) sont construits avec cadre dit col de cyane
et sont équipés de selle a coussins et de pédales & blocs caoutchouc.

Sauf spécifications contraires, elles sont munies de guidon sport relevé.

MODELES ROUTE POUR DAMES

SERIE NORMALE CHROMEE

P.N.C. 5. — Routiére. — 2 freins &
cdble, manivelles Peugeot en acier traité.
Garde-boue en acier émaillé trés envelop-
pants. Jantes chrolux. Tendeur de chaine.

P.N.C, 6. — Routiére. — 2 freins &
tringles. Par ailleurs, méme description que
N

‘

SERIE CYRUS CHROMEE
C.C. 5. — Routiére. — 2 freins & ca-
ble. Manivelle Peugeot en acier traité.
C.C. 6. — Routiére. — 2 freins & trin-
gles, par ailleurs méme desgriptiOn que C.C. 5.
SERIE CYRUS MICKELEE
C. 5. — Routitre. — 2 freins a cable.
C. 6. — Routiére. — 2 freins a tringles.

MODELES DEMI-BALLON POUR DAMES

SERIE NORMALE CHROMEE

P.N.C. 25. — Routiére ballon, —
Méme modeéle que P.N.C. 5, mais avec pneus

demi-ballon.
P.N.C. 26. — Routiére ballon. —
Méme modele que P.N.C. 6, mais. avec pneus
demi-ballon.

SERIE INOXYDABLE DE LUXE

P.l.L. 25. — Routiére ballon de luxe. —
2 freins a cdéble Jeay & tirage central et
attaches brasées. Manivelles Peugeot en
acier traité. Garde-boue acier Peuginox po-
li trés enveloppants. Jantes acier Peuginox
poli, profil Déco. Pneus pur para. Pédales
caoutchouc, corps décolleté, -Accessoires de
premiére ‘qualité. Tendeur de chaine., Bos-
sage pour verrou Antivol. (Verrou livré sur
demande en supplément.)

P.I.L. 26. — Routiére ballon de luxe, —

2 freins rigides & tringles. Jantes acier Peu-
ginox poli profil standard. Par ailleurs, méme
description que P.I.L. 25.

SERIE CYRUS CHROMEE

C. C. 25. — Routiére ballon. — Méme
modéle que C.C. 5, mais pneus demi-ballon.

C. C. 26. — Routiére ballon. — pMame
modéle que C.C. 6, mais pneus demi-ballon.
SERIE CYRUS NICKELEE

C. 25. — Routieére ballon. — Méme
modele que C. 5, mais pneus demi-ballon.
C. 26. — Routiére ballon. — pame
modele que C. 6, mais pneus demi-ballon.

MODELES POLYMULTIPLIEES POUR DAMES

Tous ces modeles sont équipés pour le
Grand Tourisme avec des pneus demi-ballon
de 650 et un dérailleur Simplex de tourisme
4 double enroulement. Les gaines des freins
et du dérailleur sont fixées par des attaches
brasées ou cadre. La manette du change-
ment de vitesses est montée sur un secteur
brasé au tube supérieur de cadre et le
dérailleur est solidement boulonné sur la
patte arriere droite.

Ces vélos comportent en outre des écrous
papillons de blocage des roues, un porte-
bagages amovible avec deux sacoches, une
pompe et l'outillage de bord, sauf le C. 45
dans lequel les sacoches de porte-bagages
sont remplacées par une sacoche de selle
avec outillage et les écrous papillons de
blocage par des écrous ordinaires.

SERIE NORMALE CHROMEE

P.N.C. 45. — Tourisme, — 2 freins a
cdble Peugeot, Monivelles Peugeot en acier
traité. Garde-boue métal léger poli. Jantes
chrolux.

P.N.C. 38. — Tourisme Sport. — Méme

description que P.N.C. 45, mais avec cadre

sport a deux tubes droits parallgles, selle et
pédales sport pour dame,

-SERIE INOXYDABLE DE LUXE

P.I.L. 45. — Tourisme luxe. — 2 freins
& cdble Jeay & tirage central et attoches
brasées. Manivelles Peugeot en acier traité.
Garde-boue acier Peuginox poli trés enve-
loppants. Jantes acier Peuginox -poeli, profil
DECO. Pneus pur para. Pédales caoutchouc

corps décolleté, Accessoires de premiére qua-
lité. Bossage pour verrou Antivol (verrou
livré sur demande en supplément.)

P..LL. 38, — Tourisme luxe sport. —

Méme description que P.I.L. 45, mais avec

cadre sport & tubes droits paralléles. Selle
et pédales sport pour dame.

SERIE CYRUS CHROMEE

C.C. 45. — Tourisme. — 2 freins a c4-
ble, Manivelles Peugeot acier traité. Garde-
boue métal léger poli.

C.C. 38. — Tourisme Sport, — Méme des-
cription que C.C. 45, mais avec cadre sport
a 2 tubes droits paralléles. Selle et pédales
sport pour dame.

C.C. 55. — Cyclo Tourisme-Sport allégé. —
Cadre en tubes « Rubis extra légers ». Péda-
lier 3 branches. Manivelles allégées en acier
traité. Pare-chaine sport en métal léger.
Par ailleurs, méme description que C.C. 38.

SERIE CYRUS NICKELEE )
C. 45, — Tourisme. — 2 freins & cable.

SERIE COURSE POUR DAME

C.D. 10. — Dame course spéciale. — Cadre
gabarit spécial & tubes droits paralleles, Pé-
dalier 3 branches. Garde-boue métal léger.
Pare-chaine sport. Jantes bois, boyaux 1/2
recouverts. Ecrous papillons. Guiden sport ou
course (au choix). Selle sport pour dame.
Pédales sport pour dame, Dérailleur 3 vites-
ses Simplex type Tour de France profes-
sionnel,

POLYMULTIPLIEE INOXYDABLE DE LUXE ALLEGEE

P.l.L. 55. — GRAND TOURISME SPORT
ALLEGEE. — Cadre sport avec 2 tubes droits
paralléles et fourche avant en tubes spé-
ciaux « Rubis extra-légers ». Pédalier 3
branches, Manivelles allégées en acier traité
d haute résistance. Direction Stronglight in-
déréglable. Garde-boue trés enveloppants en
métal léger. Pare-chaoine sport stylisé en
métal léger. Moyeux et jantes Duralumin.
Pneus Jenatzy.

2 freins Jeay acier avec attaches brasées.
Guidory sport duralumin. Poignées .caout-
chouc. Selle sport dame. Tige de selle dura-
lumin. Pédales sport allégées pour dame.
Pompe duralumin. Porte-bagages démonta-
ble avec 2 sacoches. Bossage pour verrou
Antivol (verrou livrié sur demande en sup-
plement). Outillage complet de premiére
qualité. Lion stylisé sur garde-boue avant.

POLYMULTIPLIEE HAUT LUXE ALLEGEE

P.H.L, 55. — Grand Tourisme Sport extra-
légére, — Cadre sport avec 2 tubes droits
paralléles et fourche avant en tubes spé-
ciaux extra-légers Reynolds 531. Péda-
lier 3 branches. Manivelles allégées en acier
traité a haute résistante. Direction Strong-
light indéréglable. Garde-boue trés enve-
loppants en métal léger. Pare-chaine sport
stylisé en métal léger. Moyeux extra-fins
en duralumin. Rayons spéciaux_a haute résis-
tance:" Jantes ‘duralunin. Preus Jénatzy. 2
freins Jeay duralumin -avec attaches bbrasées,
gaines guipées. . Guidon. sport.! duralumin,
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poignées caoutchouc. Selle sport dame avec
chariot duralumin, Tige de selle dura-
lumin. Pédales sport duralumin. Pompe ex-
tra-légére  Bluemels. Porte-bagages chro-
mé démontable avec 2 sacoches et 2 cour-
roies. Timbre avertisseur, * Eclairage électri-
que de haut-luxe par dynamo extra-légére
fixée par un bossoge brasé. Phare aérody-
namique menté sur le garde-boue avant. Feu
rouge. fix¢ au porte-bagages. VerrouAnti=
vol. Outilloge complet de/premigre qualitél
Lion stylisé duralumin sur /garde-boue avant.



BICYCLETTES POUR HOMMES

CARACTERISTIQUES COMMUMNES A TOUTES LES BICYCLETTES POUR HOMME

Ces bicyclettes se font en trois hauteurs de cadre : 54-57-60.

Les modeles route avec rcues de 700, les modeles demi-ballon avec roues de 650.

Souf spécifications contraires, elles sont munies de guidon sport.

MODELES ROUTE

SERIE NMORMALE CHROMEE
P.N.C. 2. — Routiére. — 2 freins a cé-
ble Peugeot. Manivelles Peugeot en acier
traité, Garde-boue acier émaillé trés enve-
loppdnts. Jantes chrolux. Pédales acier. Ten-

deur de chaine.
P.N.C. 3. — Routidre. — 2 freins a trin-
gles. Par ailleurs, méme description que
P.N.C.

POUR HOMMES

SERIE CYRUS CHROMEE
C.C. 2. — Routiére. — 2 freins a céble.
Manivelles Peugeot en acier traité.
C.C. 3. — Routiére. — 2 freins a tringles.
Par ailleurs, méme description que C.C. 2.
SERIE CYRUS NICKELEE
C. 2. — Routiére. — 2 freins & cable.
C. 3. — Routiére. — 2 freins a tringles.

MODELES DEMI-BALLON POUR HOMMES

SERIE NORMALE CHROMEE
P.N.C. 22. — Routiére de ballon. -—

Méme modele que P.N.C. 2, mais avec pneus
demi-ballon.

P.N.C, 23. — Routiére ballon. — Méme
modeéle que P.N.C 3, mais avec pneus demi-
ballon.

SERIE INOXYDABLE DE LUXE

P.I.L. 22. — Routiére ballon luxe. —
2 freins 4 cdble Jeay a tirage central et
attaches brasées. Manivelles Peugeot en acier
traité. Garde-boue en acier Peuginox poli
trés enveloppants. Jantes acier Peuginox poli
profil DECO. Pneus pur para, Pédales acier
chromé, corps décolleté, Accessoires de pre-
miere qualité. Tendeur de chaine, Bossage
pour verrou Antivol (verrou livré sur de-
mande en supplément).

PIL. 23. — Routiére ballon de luxe., —
2 freins rigides a tringles. Jantes acier Peu-
ginox poli profit Standard. Par ailleurs,
méme description que PIL. 22.

SERIE CYRUS CHROMEE

C.C. 22, — Routiére ballon, — Méme
modele que C.C. 2, mais pneus demi-ballon,

C.C. 23, — Routiére ballon. — Méme
modele que C.C.3., mais pneus demi-balion,

SERIE CYRUS NICKELEé

C. 22. — Routiére bailon, — Méme
modele que C. 2., mais pneus demi-balion.

€. 23. — Routi¢re Ballon. — Méme mo-
dele que C. 3, mais pneus demi-ballon.

MODELES POLYMULTIPLIEES POUR HOMMES

Ces modéles sont équipés pour le grand
tourisme avec des pneus demi-ballon de 650
et un dérailleur Simplex de tourisme & dou-
ble enroulement.

Les gaines des freins et du dérailleur sont
fixées par des attaches brasées au cadre
La manette du changement de vitesses est
montée sur un secteur brasé au tube supé-
rieur de cadre, et le dérailleur est solide-
ment boulonné sur la patte arriere droite.

Tous ces modéles comportent en outre des
écrous popillons de blocage des roues,
un porte-bagages amovible avec 2 saco-
ches, une pompe et l‘outillage de bord, Les
selles, trés confortables, sont du modéle
« Poids lourd ».

(Pour le C. 40 les 2 sacoches sont rem-
placées par une sacoche de selle avec l'ou-
tillage, et les écrous papillons par des écrous
ordinaires.}

SERIE NORMALE CHROMEE

P.N.C. 40. — Tourisme. — 2 freins
a cable Peugeot. Manivelles Peugeot acier
traité. Garde-boue métal léger poli. Jantes
chrolux.

SERIE INOXYDABLE DE LUXE

P.l.L. 40. — Tourisme. — 2 freins &
cable Jeay a tirage central et attaches bra-
sées. Manivelles Peugeot acier traité. Garde-
boue acier Peuginox poli trés enveloppants.
Jantes acier Peuginox poli, profil DECO.
Pneus pur para. Pédales acier corps décol-
leté. Accessoires de premiére qualité. Bos-
sage pour verrou Antivol (verrou livré sur
demande en supplément).

SERIE CYRUS CHROMEE

C.C. 40. — Tourisme luxe. — 2
freins O cable. Manivelles Peugeot acier
traité. Garde-boue métal léger poli.

C.C. 50. — Grand Tourisme-Sport allégée.
— Cadre en tubes « Rubis Extra-légers ».
Pédalier 3 branches. Manivelles allégées en
acier traité. Pare chaine sport en métal [é-
ger. Par ailleurs méme description que
C.C. 40.

SERIE CYRUS NICKELEE
C. 40. — Tourisme. — 2 freins & céble

POLYMULTIPLIEE INOXYDABLE DE LUXE ALLEGEE

P.I.LL. 50. — Grand Tourisme Sport allé-
gée. — Cadre et fourche en tubes spé-
ciaux « Rubis "Extra-Légers ». Pédaliers 3
branches. Manivelles allégées en acier traité
a haute résistance. Direction Stronglight in-
déréglable. Garde-boue trés enveloppants en
métal léger. Pare-chaine sport stylisé en mé-
tal léger. Moyeux et jantes duralumin. Pneus
Jénatzy. 2 freins Jeay acier avec ottaches

brasées. Guidon sport duralumin. Poignées
caoutchouc. Selle sport. Tige de selle dura-
lumin. Pédales sport allégées. Pompe dura-
lumin. Porte-bagages démontable avec 2 sa-
coches. Bossage pour verrou Antivol (verrou
livré sur demande). Outillage complet de
premiére qualité. Lion stylisé sur garde-boue
avant.

POLYMULTIPLIEE HAUT LUXE ALLEGEE

P.H.L. 50. — Grand Tourisme Sport Extro-
légére. — Cadre et fourche en tubes spé-
ciaux extra-légers Reynolds 531. Pédalier
3 branches. Manivelles allégées en acier
traité & haute résistance. Direction Strong-
glight indérégable. Garde-boue trés enve-
loppants en métal léger. Pare-chaine sport
stylise en métal léger. Moyeux extra-
fins en duralumin. Rayons spéciaux a haute
résistance. Jantes duralumin. Pneus Jénat-
zy. 2 freins Jeay duralumin avec atta-
ches brasées, gaines guipées. Guidon ran-
donneur duralumin & deux positions avec

VELOS

P.R.C.I. — Modeéle normal. Demi-ballon.
Pneus de 65045, moyeu arriére contre-pé-
dalage roue libre et frein. Jantes acier nic-
kelé. Pédales acier. Garde-boue acier enve-
loppants, guidon spécial & potence reversi-
ble, poignées caoutchouc. Carter de chaine
« Spécial Porteur ». Pompe, sacoche avec
outillage. Email noir ou couleurs de série,
décors assortis,

P.R.C.I. bis. — Modele dame, cadre droit.

P.R.Pi2. ;~— Modeles inoxydable Moyeu. sar-
ritre « Torpéde ». Toutes piéces polies chro-

guidonnets, poignées cacutchouc. Selle sport
avec chariot duralumin., Tige de selle dura-
lumin. Pédales - sport duralumin, Pempe
extra-légére Bluemels. Porte-bagages chrome
démontable avec 2 sacoches ‘et 2 courroies.
Timbre avertisseur. Eclairage = électrique de
haut luxe par dynamo extra-légére fixée par
un bossage brasé, Phare cérodynamique monté
sur le garde-boue avart. Feu rouge fixé au
porte-bagages. Verrou Antivol. Qutillage com-
plet de premiére qualité. Lion stylisé dura-
lumin sur. garde-boue avant.

“PORTEUR"”

mées, émail couleur, décors assortis. Jantes
chromées « Déco ». Gorde-boue trés enve-
loppants & bovolets. Guidon spécial chromé
a potence reversible. Par ailleurs, méme
description que le modele P.R.C.I.

P.R.P. 2 bis. — Modéle dame, cadre droit.
P.R.P. 3. — Modele grand luxe inoxy-
dable. Mémes particularités que le mo-
déle P.R.P.2, mais sans moyeu arriére « Tor-
pédo », avec frein & tambour arriére, frein
avant Jeay, /dérailleur 3 vitesses Sim-

plex:
P.R.P.. 3 bis. — Modéle dame, cadre droit.
1

COLORIS

Pour étre servis rapid t, ch votre bicyclette dons la liste
des modéles courants et des coloris suivants :

A) Couleurs de série sur bicyclettes Cyrus et P.N.C.
Route et dame : beige, vert baltique, bleu bleuet, bleu turquoise, gris
empire, grenat, — ‘1 /2 course : beige, vert baltique, bleu bleuet, bleu
turquoise, rouge vermillon, grenat. — Course & boyoux : rouge vif non
métallisé, gris argent métallisé,

B) Couleurs hors série sur bicyclettes Cyrus et P.N.C.
Ivoire, mastic, havane, vert russe, bleu roi, gris craent.

C) Couleurs préconisées pour la série P.IL.
Gris argent, mastic, bleu bleuet, bleu turquoise.

NOTA. — Nous sommes organisés pour livrer TRES RAPIDEMENT les

AR

s corresp d chaque série de machines.

$i des couleurs différentes sont exigées par lo clientéle, les délais de
livraison seront sensiblement plus longs.




MODELES SPORT

Ces bicyclettes se font en 3 hauteurs de cadre : 54 - 57 - 60 et sont équi-
pées pour le sport avec des pneus de 700X 28 B et un dérailleur Simplex course
Sélection standard & fourchette.

Les roues sont bloquées a I'aide d'écrous papillons.
L'équipement prévoit en outre des selles et pédales modeéle course et un couvre-
chaine sport émaillé.
SERIE NORMALE CHROMEE
P.N.C, 7. — Sport normale. — 2 freins & cdble Peugeot. Manivelles Peu-
geot traitées. Jantes chrolux.

SERIE INOXYDABLE DE LUXE

P.l.LL. 8. — Sport luxe. — 2 freins & cdble Peugeot. Pédalier 3 branches.
Manivelles allégées en acier traité. Jantes Peuginox polies, profil DECO. Garde-
+ boue métal léger profil course. Accessoires de premidre qualité. Bossage pour
verrou Antiveol (verrou livré sur demande en supplément).

! SERIE CYRUS CHROMEE
C.C. 7. — Sport chromée. — 2 freins & cable. Manivelles Peugeot

traitées.
SERIE CYRUS MNICKELEE
C. 7. — Sport nickelée, — 2 freins & céble.

T.H.L. 40.

Hauteur des cadres : 55 a [l'avant

et 52 a [Iarriére,
TYPE RANDONMNEUR

T.NC. 40, -— Homme-Homme. —
Cadre & double barres transversales,
triangulation AR raccourcie, pédalier
surbaissé, traction AR. Email toutes cou-
leurs ou métallisé au choix, filets écos-
sais. Pneus demi-ballon, type tandem.
Toutes piéces de fixation de freins, de
gaines, de cdbles de freins et de com-
mande de dérailleur soudées. Dérailleur
8 wvitesses SIMPLEX par pignon double
au pédalier. Porte-bagages spécial pour
tandem avec 2 grandes sacoches cuir
clair encastrées. Manivelles 5 attaches.
Freins JEAY sur jante AV. Moyeu AR &
frein & tambour. Jantes acier inoxy-
dable poli. Garde-boue acier émail
couleur, l'‘avant long avec tringles de
renfort pour montage éventuel d'un
phare. Guidon 3 positions a [|'AV et
Trials a I'AR. Selle course 4 fils cuir

clair. Pédales scies. Pompe Mistral.

TYPE RANDONNEUR LUXE
TH.L. 40. — Homme-Homme. — Eclai-
rage électrique. Pidces de fixation de
dynamo, de feu rouge AR, soudées. Dé-
railleur 8 vitesses SIMPLEX ‘par pignon
double au pédalier et dérailleur avant.
2 freins Jeay avant et arriére, @ poignée
double. Moyeu AR & frein a tambour et
levier FIXATCR. Garde-boue duralumin,
I'avant long avec tringles de renfort
pour montage du phare. Par ailleurs,
comme T.N.C. 40.

- Homme-Dame. — Mémes modéles, mais
avec a I'AR : Manivelles de 165, selle
sport dame et pédales dame.
(Sgécnfier 'a la commande : Tandem

M,

H ou | Dame.)

P.N.C. 13.

MODELES ALSACE-LORRAINE

SERIE NORMALE CHROMEE

P.N.C. 13, — Routietre Homme. — Toutes piéces polies chromées. Manivelies Peugeot
acier traité. Moyeu AR. Torpédo. Frein avant sur pneu. Pneus & talon Jantes a talon,
émail faux bois Garde-boue acier émaillé. Pédales spéciales type Alsace. Selle cuir jaune
4 double ressort. Sacoche cuir jaune avec outillage de bord.
P.N.C. 15. — Routiére doame. — Méme description que P.N.C. 13, mais avec cadre
et accessoires pour dame

SERIE CYRUS CHROMEE

C.C. 13. — Routiére homme. — Manivelles Peugeot acier traité. Moyeu AR torpédo.
Frein sur pneu_avant. Pneus d talon. Jantes a talon, émail faux bois. Selle, sacoches,
% pédales, type Alsace. :
| €.C 15" ~ | Routiére’ Dame, — Méme description que .C/C. 13, mais .avee cadre
; g ‘et gccessoires pour dame [

P.C. 10 A.L.

MODELES COURSE

Ces bicyclettes se font en 4 hauteurs de cadres: 54 - 56 - 58 - 60. Elles
sont équipées pour la course avec des boyaux de 700X 30 C et un dérailleur
Simplex de course. Les cadres et les fourches ont un gabarit spécialement étudié
pour la course.

Les roues sont bloguées a l'‘aide d'écrous papillons.

L'équipement prévoit en outre des seilles et des pédales de course.

Ni pare-chaine. Ni garde-boue.

P.C.10. S.P. — Spéciale course. — Cadre construit en tubes « Rubis Extra-
Légers ». Pédaliers 3 branches, Manivelles Durax extra-légéres, profil baionnette,
en acier a trés haute résistance. Direction Stronglight indéréglable. Jantes bois
spéciales. Boyaux Dunlop demi-recouverts, Rayons extra-fins ligaturés. Moyeux
acier superpiste. 2 freins a cdble LAM acier chromé. Dérailleur 4 vitesses Sim-
plex duralumin, type Champion du Monde. Accessoires de premiére qualité.
P.C.10. A.L. — Spéciale course professionnelle, — Extra-légére. — Cadre set
fourche entiérement construits en tubes Reynolds 531. Jantes Mavic duralumin,
Boyaux spéciaux Dunlop. Moyeux Super-piste. Duralumin Brivio F.B. 2 freins a
cdble LAM duralumin. Dérailleur 4 vitesses Simplex durclumin type Champion
du Monde. Chaine Yellow légére de 2,38, & houte résistance. Guidon course AVA
duralumin. Poignées tressées. Direction Stronlight. Selle Idéale course 57, cha-
riot duralumin. Pédales Super-piste duralumin. Accessoires de haut luxe.
C.C. 10 L. — Course Amateur allégée. — Cadre construit en tubes « Rubis
Extra-Légers ». Pédalier 3 branches. Manivelles allégées en acier traité & haute
résistance. Jantes bois. Boyaux demi-recouverts, Moyeux Super-course duralumin.
2 freins a cdble LAM acier chromé. Dérailleur 3 vitesses Simplex duralumin,
type « Tour de France », avec détension de chaine,
€C.C. 10. — Course amateur. — Pédalier 3 branches. Manivelles allégées. Jantes
bois. Boyaux demi-recouverts. 2 freins & cdble course. Dérailleur 3 vitesses Sim-
plex duralumin, type « Tour de France », avec détension de chaine.

TANDEMS
MIXTES

Hauteurs de ‘cadres : 55 da I'avant

et 52 a larriére.
TYPE RANDONNEUR
T.N.C. 45. — Cadre mixte & double
barres transversales, triangulation AR
raccourcie, pédalier surbaissé, traction
AR. Email toutes 'couleurs ou métallisé
au choix, filets écossais. Pneus demi-
ballon, type tandem. Toutes pigces de
fixation de freins, de gaines de cdbles
de freins et de commande de dérailleur,
soudées. Dérailleur B vitesses SIMPLEX
par pignon double au pédalier. Porte-
bogages spécial pour tandem avec 2
grandes sacoches cuir c¢lair encastrées.
Manivelles 5 attaches. Frein JEAY sur
jantes AV. Moyeu AR a frein & tam-
bour. Jantes acier inoxydable poli.
Garde-boue acier émail couleur, l'avant
long avec tringles de renfort pour
montage éventuel d'un phare. Gui-
don 3 positions a I'AV et Trials a I'AR.
Selle course 4 fils & I'AV et selle spert
dame a I’AR, cuir clair. Filets garde-
jupe. Pompe MISTRAL.

TYPE RANDONNEUR LUXE
T.H.L. 45. — Eclairage électrique. Pi&-
ces de fixation de dynamo et de feu
rouge soudées. Dérailleur 8 vitesses SIM-
PLEX par pignon double au pédalier et
dérailleur AV. 2 freins JEAY AV et AR
a poignée double. Moyeu AR & frein a
tambour et levier FIXATOR. Garde-boue
duralumin & lavant long avec tringles
de renfort pour montage du phare. Par

ailleurs, comme T.N.C. 45,




P.P.

Comment déterminer la hauteur

du cadre de votre bicyclette :

CORRESPONDANCE EN-
TRE LA HAUTEUR DES
CADRES  ET LA HAU-
TEUR DE L'ENTRE-
JAMBE :

Le codre de 28 cm.
correspond @ une hauteur
d‘entre-jambe de 38 a
42 cm.

Le cadre de 32 cm.
correspond a une hauteur
d'entre-jambe de 43 a

cm.

Le cadre de 38 cm.
correspond a une hauteur
d’entre-jambe de 52 a
5 cm.

Le cadre de 42 cm.
correspond @ une hauteur
d‘entre-jambe de 57 a
60 cm.

Le cadre de 46 cm.
correspond a une hauteur

d'entre-jambe de 62 a

65 cm. 2
Le cadre de 5 cm.

correspond @ une hauteur P LEs 3 RO-UES MODELE  STANDARD ;I".B. L- ? _Po:r en-

d’entre-jambe de 68 a . . LA 4 ants de ] ans.

-,-zenc::_ Gl 5 « RT » Chdssis  bloc  tube. Roues & bandages. TRICYCLES
Lelifeadra. ide: 52 Email rouge ou bleu. Guidon  sport. Selle

correspond @ une hauteur Roues AV directrices, cuir. Email couleur.

dentre-jambe de 72 ale Roug AR motrice. Sie- Bleu ciel ou rouge vif.
i ge a dossier droit ou T.B. 2. — Comme

Le cadre de 54 cm.
correspond @ une hauteur
dentre-jombe de 74 a
76 cm.

Le cadre de 57 cm.
correspond d une hauteur
d'entre-jambe de 76 a

0 cm. section. Garde-boue lets assortis. Carter de
enveloppants aux 3 chaine. Par ailleurs,
Toues. - comme T.B. 2.

Le cadre de
correspond a une hauteur
d‘entre-jombe de 78 a

Le cadre de

correspond a une hauteur
-d‘entre-jambe supérieure &

17, — Gargonnet, modéle Benja-

min. — Cadre hauteur 38 ¢m. Roues de
500 pour enfants de 4 @ 6 ans. Cadre
hauteur 42. Roues de 550 pour enfants
de 6 & 8 ans. Jantes nickelées, | frein

BICYCLETTES POUR ENFANTS

P.N.C. 9. — Cadet Grand Sport. —
Cadre hauteur 50 em. Toutes piéces
polies chromées. Email beige, grenat
ou bleu bleuet. 2 freins a cadble
Peugeot, Pédales acier. Jantes chro-
mées. Garde-boue acier forme tuile.
Guidon sport, Selle sport. Ecrous pa-
pillon. Pompe. Sacoche avec outillage.

En supplément

P.N.C. 19. — Cadette Grand Sport.
— Cadre hauteur 50 em. Toutes pié-
ces polies, chromées. Email beige,
grenat cu bleu bleuet. 2 freins d ca-
ble Peugeot. Pédales caoutchouc.
Jantes chromées. Garde-boue acier,
forme tuile. Couvre-chaine. Filets
garde-jupe. Guidon sport. Selle a res-
sorts. Pompe. Saceche et outillage,

Pneus 1/2 ballon sur Vélos Enfants et Cadets et qui-

don anglais avec freins a tringles.

58  c¢m.

60 cm.

dossier forme baquet
suivant demande,

MODELE LUXE T. A. 5.
Comme le  modéle
standard, mais avec

T.B. 1 mais pour en-

fants de 3 & 5 ans.

Roues @ bandoges fa-

con pneus, Pédales &
billes.

T.B.L. 2. — Modéle

bandages de forte luxe. Email ivoire, fi-

P.P. 19. — Fillette, modéle Benjamin.
© — Cadre hauteur 38 cm. Roues de 500
pour enfants de 4 & 6 ans. Cadre hau-
teur 42 cm., roues de 550 pour enfants
de 6 a 8 ans. Jantes nickelées. | frein

P2.B. 1. — Garconnet jouet. — Pour en-

fants de 2 4 4 ans. Moyéux et pédales

a bjlles. Bandages souples, facon pneus.

Guidon sport. Selle cuir. Email couleur
bleu ciel ou rouge vif.

P.B. 4. — Fillette jouet. — Pour en-

fants de 2 @ 4 ans. Moyeux et pédales

d billes.” Bandages souples, facon pneus.

Guidon sport. Selle cuir, Email couleur
~‘bleu ciel ou rouge vif.

AR, & cdble Peugeot. Garde-boue acier.

AR a cable Peugeot. Garde-boue acier.
Roue libre. Guidon

sport. Selle cuir. Roue libre. Guidon sport. Couvre-chaine. P.B.

2. — Gargonnet jouet. — Pour P.B. 5. — Fillette jouet. — Pour en-

Email couleur grenat, beige ou bleu Filets garde-jupe. Selle cuir. Email cou- g 2 A E pil
v E ants de 4 & 6 ans. Pédalier & billes. fants de 4 @ 6 ans. Pédalier & billes.
bleuet. 3 i leur grenat, beige ou bleu bleuet. Par ailleurs, comme P.B. 1. Par ailleurs, comme P.B. 4.
P.G. 17. — Gargonnet, modéle Junior. P.G. 19. — Fil'ette, modéle Junior, ——
~— Cadre hauteur 46. Roues de 600 Cadre hauteur 46. Roues de 600, pour

P.B. 3. — Garconnet jouet. — Pour
enfants de 6 a 8 ans. Pédalier a billes.
Por ailleurs, comme P.B. 1.

P.B. 6. — Fillette jouet. — Pour en-
fants de 6 @ 8 ans. Pédalier a billes.
Par ailleurs, comme P.B. 4.

pour enfants de 8 & 10 ans. | frein AR.
G cdble Peugeot. Par ailleurs,
description que P.P. 17.

En supplément

enfants de 8 & 10 ans. 1 fre'n AR &

cdble Peugeot. Par ailleurs, méme des-
cription que P.P, 19.

: Pompe, sacoche et frein avant.

méme

REMORQUES

R. 2. — Remorque & 2 roues. — Chassis en tube
d'acier, Caisse démontable surbaissée. Roues avec
preus 1/2 ballon de 500. Jantes et rayons renfor-
cés. Poids 16 kg. Longueur 650. Largeur 470, Hau-
teur 335. Charge utile, 50 a 60 kg.
En supplément : Dispositif d’attache spéciale pour
vélomaoteur sur remorque vélo.

5.P.P. 1. — Spécial Porteur. — Modéle nor-
mal. Cadre hauteur 52 renforcé, fourche ren-
forcée. Email noir. Jantes émaillées noir de
55045 & l'avant et de 650X 45 & Ilarriére.
Rayons renforcés, 2 freins a céble. Garde-boue
acier, forme tuile, & bavolet, Porte-bagages sou-
dé a la partie avant du cadre, avec panier osier
a couvercle,

R.V.M. 2, — Remorque a 2 roues, — Pour vélomo-
teur, chassis en tube d‘acier métallisé gris argent.
Garde-boue métallisés. Pneus de 500 55. Caisse
démontable surbaissée. Jantes et rayons renforcés.
Poids 16 kg. Longueur 650. Largeur 470. Hauteur
355. Charge utile, 50 a 60 kg.
Franco d'emballage, port & la charge du client.
En supplément : Dispositif dattache spéciale pour
vélo sur remorque vélomoteur.

S.P.P.2. — Modele inoxydable. Pidces chromées,
Par ailleurs, méme description que S.P.P. 1.

‘Ces modéles peuvent étre livrés, sur demande,
avec moyeu TORPEDO en remplacement du .

frein AR & cable, Moyeu & tambour & larriére
en remplacement du frein AR & cdble,

T.P. 1. — Triporteur avec caisson. — Cadre
55 en tubes de 15/10. Email noir, filets or.
Jantes émail noir et pneus & talons. Frein AR a
tambour. Garde-boue acier & bavettes sur roue
avant. Essieu en tube de 25 - 30/10. Pompe.
Sacoche. Dimensions de la caisse 750 X 580 X 460.
Caisses de dimensions spéciales et inscriptions :
Prix sur devis.

T.P, 2. — Triporteur sans caisson. — Méme
descrip'riorj que T.P. 1.

SUPPLEMENTS

Bandages Ducasble.
Emballage spécial et caisse claire=voie.
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PEUGEOT présente des vélomoteurs mono-vitesse, deux vitesses et
trois vitesses, dans les types suivants : 51, 52, et 53. Ces machines
possédent toutes maintenant le moteur surpuissant a self-balayage
intégral (2 CV 1/2) qui permet I'‘évacuation totale des gaz br(lés,
évitant ainsi le gaspillage des gaz frais. Tous les vélomoteurs PEUGEQT
comportent le cylindre chemisé pratiquement inusable (supprime l‘usure
et {‘ovalisation méme aprés un usage intense et prolongé), le filtre a
air {ne laisse passer & l'intérieur du cylindre qu'un gaz exempt de
poussieres et d'impuretés), le guidon AMAC et l'éclairage électrique.

Le modeéle deux vitesses et le nouveau vélomoteur trois vitesses com-

portent en outre : une chainhe secondaire renforcée, type moto, une

nouvelle fourche & ressort travaillant 4 la compression, et un empla-
cement pour lo pose du verrou ANTIVOL,

PEUGEOT a c¢réé une remorque spéciale pour vélomoteur qui peut
étre équipée sur tous les modéles grdce & une attache spéciale don-
nant toute sécurité, stabilité et maniabilité.

MODELES HOMME

51 C.N. 1. — Vélomoteur motavitesse, 100 cmc. Moteur surpuissant « S » che-

misé. Graissage par mélange huile-essence. Filtre & air. Allumage, éclairage par

volant magnétique. Phare chromé, diamétre 130. Freins & tambour AV et AR de

grand diométre. Moyeu AR avec amortisseur. Tendeur de chaine de pédalier.

Pneus 24 X 2, 1/4. Réservoir et jantes émaiilés. Pot d’échappement émaillé. Rayons

inoxydables. Garde-boue AV et AR, forme tuile, Béquille AR. Porte-bagages.
Pompe., Sacoche & outils. Rétroviseur.

51 C.N.K. 2. — Méme modéle que 51 C.N. 1, mais avec : Boite 2 vitesses et
kick. Pédalier verrouiliable et repose-pieds. Jantes et pot d'échappement chromés.

52 C.LK. 2. — Vélomoteur luxe 2 vitesses, 100 cmc. 2 temps. Moteur surpuis-
sant « S » chemisé. Boite 2 vitesses et kick. Cadre genre moto. Fixation de selle
en 3 points Graissage par mélange huile-essence. Filtre & air. Freins & tambour
AV et AR (commande du frein AR au pied}. Moyeu AR avec amortisseur.
Pédalier verrouillable et repose-pieds. Béquille centrale. Garde-boue AV & bavolets,
trés enveloppant. Pneus de 24 % 2,3/8 (600X 60), Eclairage électrique par volant
magnétique. Phare, jantes, guidon, pots d'échappement chromés. Rayons inoxy-
dables. Chaine renforcée. Douille de verrou Antivol. Porte-bagages. Pompe. Coffre

& outils, Rétroviseur. Ressort de fourche travaillant & la compression.

52 C.H.L. — Vélomoteur grand luxe, — Comme 52 C.LK. 2, mais avec : Cou-
vre-chaine chromé. Garde-boue chromés. Réservoir chromé. Pédale de frein
chromée, Email bleu-bleuet ou roir. Présentation de haut luxe.

MODELES DAME

51 C.D. 1. — Vélomoteur dame. — Cadre ou-

vert. Jantes et pot d'échappement chromés.

Prneus de 24X 2,3 /8 (600X 60) et filets garde-
jupe. Par ailleurs, comme 51 C.N. 1.

51 C.D.K. 2. — Vélomoteur luxe dame, 2 vi-

tesses et kick. — Cadre ouvert. Pneus de

24 2,3/8. Garde-boue AV, & bavolets trés en-

veloppant. Filets garde-jupe. Par ailleurs, comme
51 C.MNK. 2.

Liv vebedQTETRS 701

CARACTERISTIQUES
GENERALES

LES NOUVEAUX
VELOMOTEURS
3 VITESSES
A BLOC-MOTEUR

53 C.L. — Vélomoteur luxe. — Bloc-mo-

teur 100 cmc. chemisé 2 temps. Boite 3

vitesses et embrayage & disques métalli-

ques, Pneus de 600X 65. Jantes émaillées.

Par ailleurs, méme description que
52 CLK. 2.

53 C.H.L, — Vélomoteur grand luxe. —
Comme 53 C.L., mais avec : Email bleu-
bleuet ou noir. Garde-boue AV a flasques
et AR chromés. Réservoir chromé. Jantes
chromées. Pédale de frein chromée. Pneus
de 4/600.x 65." Présentation de" haut Jduxes

Sélecteur de vitesse en supplément sur 53.



Toute la samme des AV

Motos

PEUGEQT présente toute une gomme de motocyciettes dotées
des derniers perfectionnements et possédant les qualités indis-
cutées de toute la production PEUGEOT.,
Demandez le catalogue des motos PEUGEQOT dans lequel vous
trouverez les reproductions photographiques ainsi que ies
descriptions techniques de tous les modéles.
Demandez le Catalogue a :

Cycles PEUGEOT, Beaulieu-Valentigney (Doubs)

Grace & son outillage perfectionne, & la précision de ses mon-

tages, G toutes les expériences faites par ses laboratoires,
! Radio-Peugeot présente cette année 5 modéles remarqua-
l bles. Différant seulement par lo puissance, le prix et quelques

détails extérieurs, les postes Radio-Peugeot sont tous pareils
‘ entre eux par leur perfection technique, leur musicalité, leur
| sélectivite.

Demandez le catalogue
| chez les marchands de
T. S. F. spécialisés ou @

Radio - Peugeot
47, rue Gutenberg,
SAINT-ETIENNE

'Machine a coudre

| L'achat d'une machine & coudre mérite rétlexion, car on

| n'achéte généralement qu’une seule machine & coudre dans

| sa vie. La marque « PEUGEOT », célébre pour lo robus-

tesse et la précision de ses fabrications, deit étre pour vous
la meilleure garantie,

Vente par paiements échelonnés sur demande.

Demandez le catalogue a

Cycles - Peugeot
Beaulieu-Valentigney
i (Doubs)




Le nouveau vélomoteur « 53 » PEUGEOT peut é&tre équipé avec une remorque spécicle
instantanément adaptable.

Avec cette remorque, le « 53 » peut transporter aisément une charge utile de 80 a
100 kg. dans les profils de route fes plus accidentés et avec une moyenne commerciale de 2
a 300 km. par jour.

Dune conduite extrémement facile, le groupe vélomoteur-remorque est d’une stabi-
lité étonnante, le point d'attache de la remorque étant étudié pour éviter toute réaction dans
les virages. Un jeune garcon peut aisément le conduire avec une charge de 80 & 100 kilos.
Cet ensemble, vélomoteur - remorque, est le moyen de transport utilitaire le plus éco-
nomique. Comme le vélomoteur seul, il peut étre mis entre les mains de *ous puisqu’il ne
nécessite aucun permis de conduire, il est utile & tous, pour tous usages, a la ville et a lo
campagne, b

Il intéresse tout particuliérement les campeurs, commercants, industriels, hoteliers,

Sociétée des Cycles

Siége Social et Usines & BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs). R. C. Montbéliard 48.21
COMPTOIRS GENERAUX DU CYCLE _ -
[leprésentants Généraux de la Régien Parisienné et Service Equrfq%iqn, 40, ruedLouis-Blanc, Courbevoie ESeJnel.
Magasin d’Exposition | et de Vente & Paris : {71, jav) de la Grande-Armée| (16°).
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